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Komplettering: Resenarseffekter av en
- - o
utbyggnad till Barkarby station fran
Akalla respektive Hjulsta
P& uppdrag av regeringens forhandlingspersoner kompletteras har
underhandsrapporten fran 2013-06-05 med en 6versiktlig analys av
resenarseffekterna vid en tunnelbaneutbyggnad till Barkarby station fran
Akalla respektive Hjulsta (nordliga slutstationer for dagens Bla linje).
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Bakgrund och forutsattningar

I denna PM beskrivs effekterna av att forlanga tunnelbanans Bla linje till
Barkarby station. En forlangning till Barkarby kan goras fran antingen Akalla,
via Barkarbystaden, eller fran Hjulsta. Turtatheten pa forlangningen antas vara
5 minuter oavsett vilken av grenarna pa Bla linjen som forlangs.

Analyserna baseras pa tva olika exploateringsnivaer, en lagre niva med ca
20000 fler boende och en hiogre med ca 40000 fler boende jamfort med idag.
Flertalet av de tillkommande boende har placerats i den nya Barkarbystaden pa
det gamla flygfaltet, 6vriga har fordelats framst pad omradena Veddesta och
Jarfalla Kyrka.

Samtliga effekter ar jamforda med det sa kallade jamforelsealternativet. |
jamforelsealternativet ar antagandet att trafikforsérjningen av Barkarbystaden
sker med dagens trafikslag buss och pendeltag. P4 grund av den framtida
exploateringen krévs en busstrafik som &r mer omfattande &n idag och detta har
lagts in i analyserna.

Resande och resenarsnyttor
De resultat som presenteras galler fér morgonens maxtimme da merparten av
kollektivtrafikresenarerna ar arbetspendlare pa vag till sin arbetsplats.
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Restidsvinst i form av kortare upplevd restid. Antal timmar under morgonens
maxtimme en vardag 2030.

Oavsett den lagre eller hogre exploateringsnivan (Bas eller HOg i diagrammen)
blir den totala restidsvinsten storre for en tunnelbaneutbyggnad fran Akalla.
Det &r bara en utbyggnad fran Akalla som mdjliggér en station i den nya
Barkarbystaden, ett omrade som foérvantas fA manga nya boende i framtiden.
En utbyggnad via Akalla ger ocksa Kista arbetsomrade, som ar en viktig
malpunkt i regionen, en béttre tillganglighet, vilket har en positiv effekt pa
restidsvinsten.

I fallet med den hdgre exploateringsnivan far Akallaalternativet betydligt storre
restidsvinster &n Hjulstaalternativet. Det beror i huvudsak pa att en station i
den nya Barkarbystaden ger de boende en betydligt battre tillgdnglighet. Med
tunnelbanan kan de antingen resa 6sterut och med en direktresa na viktiga
malpunkter som Kista, Solna eller City alternativt resa vasterut och i Barkarby
byta till pendeltagets Balstagren och ta sig till exempelvis Jakobsberg eller
Sundbyberg. | det alternativ da istallet Hjulstagrenen forlangs maste de boende
i Barkarbystaden forst gora en anslutningsresa med buss da gangavstandet till
narmaste sparstation ar relativt langt.
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Akalla Hjulsta

Pastigande, forlangning morgonens maxtimme en vardag 2030.
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Akalla Hjulsta

Avstigande, férlangning morgonens maxtimme en vardag 2030.

Under morgonens maxtimme gar de flesta resorna fran hemmet till
arbetsplatsen och eftersom antalet boende i Barkarby ar betydligt fler an antalet
arbetsplatser ar det naturligt att antalet pastigande ar betydligt fler &n antalet
avstigande under morgonen.
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For en utbyggnad fran Akalla inkluderas antalet pa- respektive avstigande for
den stationen i den nya Barkarbystaden och vid Barkarby station, for
Hjulstaalternativet inkluderas enbart Barkarby station. Den hogre
exploateringsnivan har mycket stor betydelse for antalet pastigande i
Akallaalternativet, men ocksa i Hjulstaalternativet har exploateringsnivan stor
betydelse.

Antalet avstigande ar ungefar dubbelt s manga vid en utbyggnad fran Akalla
jamfort med en utbyggnad fran Hjulsta. Antalet arbetsplatser antas vara i stort
sett samma vid lagre respektive hogre expolateringsniva, darfor ar skillnaden i
antalet avstigande marginell.

Skillnader fran tidigare analyser

I de analyser som presenterades i underhandsrapporten fran 2013-06-05 var
markanvandningen enligt den lagre nivan. Restidsvinsterna enligt
underhandsrapporten blev 6verskattade vilket beror pa att det da inte fanns tid
att utveckla ett rimligt upplagg fér busstrafiken i jamférelsealternativet. Att
jamforelsealternativet nu &r mer genomarbetat och anpassat till den framtida
exploateringen har lett till att restidsvinsterna som uppstar da tunnelbanan
byggs ut blir lagre an tidigare. De nya analyserna ger en mer rattvisande bild av
resenarseffekterna.
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